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Avis de "autorité environnementale

Objet: avis de l'autor)té environnementale sur (e projet de liaison intercommunale nord-ouest
de Lille (LING, partie sud)

Rél. . DAT TA2011-07-20 - 111 {11-0901)
Coples :  Préfeclure du Nord | ARS : DDTM 58

En applicalion du décrel du 30 avril 2009 relatif & l'autorilé compétente en maliére d'environnement,
prévue A l'arlicle L.122-1 du code de I'environnement, le projet de la ligison intercommunate nord-
oues! da Lille {partip sud) esl soumnis 4 évaluation environnementale, L'avis porte sur la version de mai

2011 du dossier d'élude d'impact transmis le 25 julllet 2011.

1. Présentation «u profet :

Ce projot consiste on la constilution d'une voie principale, sur une longueur de 12 kilométres environ,
qui s'$lend de la commune de Loos (secteur sud-oues! du pdle Eurasantd), Jusqu'd la commune de
Lambersart (rue Eugéne Descamps), en passant par les communes d'Emmerin, Haubourdin,

Sequedin ol Lomme.

La voie principale reprend partiellsment dos voles existantes, qu'il est prévu de requalifier (rue des

Lostes, roule de Sequedin, rue du Train, rue de la gare, rue A, Bonte).

Dans une logique de conlinuilé d'itinéraire, le projel préveit aussi la réalisation d'une voie nouvolle
dans les carrldres d'Emmerin/Haubourdin, au niveau de la vole ferrée & Loos/Haubourdin (création
d'un passage sous la voio ferrée), le long du site Délivrance a Lomme, el entre la rue E, Descamps el

la rue A. Bonle & Lambersarl pour ¢réer un passage sous la voie ferréa.
En complément, pour assurer un report de trafic efficace depuis les secteurs urbains vers la LINO, il
est prévu I'aménagement de zones apaisées dans les secteurs urbanisés. Ces zones consistent en la

mise en jmpasse, en sens unique et rétrécissements de chaussées.

Ce projet a pour objectifs de
« construire une liaison lransversale enlre plusieurs communes de [a métropole fillolse

Emmerin, Haubourdin, Lambersart, Lomme, Loos el Sequedin ;
« développer une « mobilité durable » par Pamenagement d'ilinéraires cyclables el plétans, el

par la créalion de couloirs de bus spécifiques ;
¢ requalifier les volries proches existanles, pour assurer une parfaite redistribution du trafic

{mise en place de sens unique, créalion de zone apalsée ou de zone 30 km/h, I'élargissement

des trolloirs),
» améllorer le cadre de vie en cenire-ville par un reporl du trafic sur Ja LINO

" » ronforcer I'accessibilité des grands projets métropolilains (Eurasanté, zone de la Pierretle, site
RFE de Lomma-Délivrance, Euralechnologie).
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2. Qualité da I'étude d'impact

« Sur I'appréciation de la notion de pragramme :

L'absence de flen fonctionnel entre Jes parties sud, centrale et nord de Ja LING esl démonlrée dans la
nolice explicalive du dossier denquéte publique el dans fo dossier d'élude dimpact qui précise en
page 179 que les trofs parlles de LINO sont indépendanies les uns des autres d'un point de vue

fonctionnel.
Les trols trongons distincls de la LING ne constituent pas un programme au sens de la

réglementation,

» Résumé non technique ;

Le résumé non technique indique que les principaux enjeux du projel sonl les deplacements, la

préservallon de [a ressource en eau el le cadre de vie. Les éléments de présentation du projet el

I'intégration des critéres qul ont condult & relenir la variante de projel y soni reprls.
La présenlation des impacls du projet est éloffée sur le volet « dépiacements », elle ost plus

superficlolle s'agissant des autres enjeux.

En particulier, & I'instar de I'dtude d'impact dans son ensemble, il pourrail glre étoffé paur mieux
apprécier [6s effets réols du projel sur Ja blodliversitd el ta sanlé (cadre de vie).

«Etat initial, analyse des effets et mesures envisagées |

Biodiversitéd

Un état inftial du site, destiné & la prise en comple « des richosses naturelles » (art. R.122-3 du code
de environnement), a él¢ réalisé sur la base des données bibtiographiques exlstantes et sur des

prospections do terrain,

La présence de plusleurs espaces verts, friches et délaissés conslituant des refuges pour la fauno el
la flore en contexie semi-urbain, est indiguée dans I'état Initfal.

Concernant 1a faune, diverses espaces d'olseaux et quelques individus de Crapaud commun ont 616
observés dans des points d'eau ou mares de Ja carriére Ramery sur las communes d'Emmerin, Loos
et Hauhourdin el & proximité de la Dedle. La création de noues plus ou molns humides, prévite dans
le projet, pourralt profiter & I'espéce. Le Lézard vivipara a également éé obsorvé sur les voies ferrées
4 Fouesi do la gare de Lomme, D'aulres espdces, qui s'accommodent d'habitats périurbains, sont
aussi présentes, tel le Hérisson d'Europe ou des chiropléres.

Congcernant la flare, la pélasite officinale el I'épilobe rosée, ospeces rares en réglen Nord - Pas-de-
Calals, sont signalées & Lambersart, & proximité de la Defle. Selon les éléments du dossier, ces
ospdces ne sont pas affectées par l'aménagement et leurs habitals ne sont pas fondamentalement

modifiés.

La carriére Ramery sl un espace qui abrite une biodiversité remarguable par la diversité des milieux
naturels ou pseudo-nalurels : friches, terres bouleversées et délaissées et points d'eau. La présence
d'Odonates, d'amphiblens el d‘oiseaux d'intérél patrimontal sur le périmétre d'étude témoigne d'une

corlaine diversité a signaler dans ce conlexte périurbain,

Les méthodes et dates de prespection, imporlantes pour asseolr Ia validilé des inventalres produils,
sont peu décrites dans F'étude d'impacl. Or, une expenise écologique du site plus approfondie aurait
peul étre permls didentifier davantage d'espéces el en lout cas de mieux cerner ses shjeux.

En effel, la carridre Ramery figure dans Finventaire réactualisé des sites d'intérét dcologique, produit
en 1992 par la Communauté Urbaine de Lille. Linventalre signale en parilcutler la présence sur le site
de I'une des rares colonies frangaises de reproduction du Goéland cendré.
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Lors de la salson de reproduction 2011, la carridre 6lait fréquentée par 50 Goélands cendrés aduites,
dont 7 couplos repracucteurs. En 2010, elle abritait 19 couples pour une population nicheuse
frangalse estimée entre 48 et 50 couples seulement, essentiellement présente en réglon Nord Pas-de-
Calais (P. Gamberlein, Groupe Ornithologique ot Naturaliste du Nord el du Pas-de-Calais (GON).
publication de la reviie Omithos). Cette colonle de Goélands cendrds représente donc un enjeu de
conservation majeur, de portee réglonale el natlonale,

Le Godland cendré est une espdce protégée au fitre de l'article L411-1 du code de I'environnement,
L'areBlé ministériel du 29 octobre 2009, fixant 1a liste des oiseaux protégés sur Fensembile du territoire
et les modalités de leur protection, précise que sont interdites la destruction des spécimens, nids ot
ceufs do Godland cendré, mals auss! leur perlurbation Intentionnelle, sinsi que Valtération, la
destruction et 1a dégradation de leurs habitats de reproduction ot alres de repes.

D'aulres espéces prolégées lrouvent égalementrefuge au sein de [a carriére, en parllculier dans sa
partie est, dans des secleurs en cours d'exploitation ou remaniés, qui permeltent 'expression de la
biadiversité. A titre d'exemple, le Groupe Ornithologique et Naturatiste du Nord - Pas-de-Calais
ol I'associatlon Enlrelianes y onl répertorié le Gnaphale jaundlre au sein de la flore, le Crapaud
commun, les Tritons alpeslre el crété chez les Amphiblens el, parm| les olseaux, la Chouelte
chevache ou PHirondelle de rivage. Celle diversité est liée A une mosalque d'habitats, & une
topographie complexe, & des substrats xérophlies, a la présence de points d'eau et de fronls de taille,
au développement d'une végélation sponlanée.

Sur le reste du {race, les enjeux on matitre de biodiversité sont molns forls. Les propositions
générales de plantations d'alignement d'arbres, de hales champeétres, de planles melliféres, de noues
humides et de gestion différenciée sembleni adaptées 4 la création d'un corridor blologique urbaln.
Néanmoins, les noues ne pourront jouer un rile de mares, notfamment pour les amphibiens, que si la
qualité de l'eau y est suffisante, el plus encore, sl elles ne s'asséchent pas trop rapidement. Ceci

requiort un aménagemont hydrautique qul dovrait 8lre pracisé dans le dossler.

L'enjeu de fa conservation de [a biodiversité remarquable au sein de celte carridre périurbaine devrall
otre davantage mis en avant dans I'élat inltial du site pour étre pris en compte dans le projet, Alors
qu'une varfanle du tracé, qul permel d'éviter la carridre, esl mentionnde dans I'dlude d'impact, Iz
variante ratente la traverse au nlveau de la zone de nidification des Goélands condrés sans ére
compalible avec les enjeux de la préservation de cette espéce protégée et de la blodiversité dans son
ensemble. Une experlise écologique approfondie accompagnée de masures d'évitement et de
réduction d'impact permelirait une réelle priso en compte dans le projet de ces enjeux.

Par ailleurs, méme si iis ne font pas 'objel du présent avis, le dossier évoque une remise en élal de la
parriére sur le long lerme dans |'optique d'une extension du parc de loisirs, 1a créalion d'uno prairio
humide ou inondable, ainsl que la plantation de bosquels au sein de la carriére. De tellos mosures ne
semblent pas compatibles avec la biologle du Godland cendré, davantage attiré par des espaces nus
et ouverts. Ces aménagements n'auraient probablemont pas €16 de nature a favoriser la conservation

du Godland cendreé,

Enfin, au-dold de limpact de Pemprise de la voirie, les modalités d'usage et d'entretien du slte
conditionneronl &troltement le devenlr des espéces. Un plan de gestion conservalolre pourrall élre
élaboré dans le cadre des projets de 'Espace Naturel Lille Métropole sur cel espace. La réalisation
d'une lelle démarche, qui permettrait une présorvation & long terme des espbces patrimoniales, doft
constitver une mesure d'accompagnement Intiinséque du projel pour pérenniser les mesures

d'évitement at/ou de réduction.

Le projel est soumls & étude des incidences au litre de Natura 2000, en application de l'arrélé
ministériel du 9 avril 2010 (arlicle R.414-19 alinéa 3 CE). Lo dossior contiont une présentation des
siles Nalura 2000 polentiellement concemés par les effets du projet : a zone humide de Ploegsteert
(Belglque), située & 15 km, et le site des Cing laillos & Thumérles, & 20 km. Le dossier d'élude
dimpact indiquo qu'il n‘exisle pas de liens fonclionnels entre les sites Natura 2000 el le slte-projet, en
I'absence de liens hydrauliques ef écologiques. Malgré une blodiversité remarquabte, fe site-projel
n'héberge pas d'espéces ou d'habilats d'intérét communautaire ayant condult au classement de ces
siles Natura 2000. Ainsi, Te projel n'engendrera pas d'effet sur los siles Natirra 2000
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Agriculture

Le dossier ne présente pas d'¢lément relalif & cette thémalique (nombre d'exploitants agriceles,
surface des explollations agricoles, emprise du projet, surfaces agricoles Impactées par exploitation,

type d'exploitation).
Or, il est susceptible d’avolr un effet sur la consommation de lerres agricoles.

Dans un contexte urbain assez dense, il aurait 8té intéressant el méme souhaitable d'apprécier
finement lncidence du projet sur les demigres exploitations agricoles du secteur d'étude.

Par allleurs, il est pracisé dans le dossler d'étude dimpact que le projet est suscepltible d'engendrer
une urbanisation &4 ses abords. A ce sujel, une estimation de la surface impactée auralt di étre

réallsée et intégrée au dossier.

Eau

L'état Inltial du volet eatix souterraines présenta les différentes nappes d'eau souterraine {nappe de
la craie el nappe des calcaires carboniféres) du périmétre d'étude.

La faible vulnérabiiité des calcalres carboniféres aux différentes pollutions est précisée, au regard de
la présence de couches d'argile Impermeéables.

La vulnérabtita de la nappe de la crale n'est pas spécifide, alors que cette nappe est exploitée dansg
les ¢hamps caplants du sud de Lille, situés & proximilé immédiate de l'aire d'dtude. Ces champs
captants font I'objet d'une déclaration d'utilité publique et d'un Projet d'Intérét Général (PIG) pour

assurer la protection des sols.

Les captages d'eau du secteur d'élude sont inventorigs et localisés ; certalns captages destings a la
consommation humaine se siluent & Lambersar, sur ['aire d'étude.

Le dossler précise & Juste titre que ia préservation de fa ressource en eau souterraine gonstifue un
enjeu important du teritolra compte tenu de la forte pression exercée sur ces nappes pour la

proguctlion d'eau potable.

L'état Inltial du volet eaux superficielles est succinct pour un projet concernant un linéaire de 12 km.
Le réseau hydrographique est peu dense, mais marqud par la présence de la Dedle. Le périmélre
d'etude se trouve sur le bassin varsant Lys-Dedle, dont la quallté falble implique un report de 2015 a
2027 du déiai d'atteinie du bon étal général.

Le projet esl auss! concerné par deux affluents de la Dedle : la becque de |a Tortue, et la dréve de
FAbbaye. Ces cours d'eau sont des amenagements arlificials qui assurent le drainage des eaux
superficlelles. Les informations sur ces cours d'eau sont insuffisantes compte tenu de P'élarglssement
du pont franchissanl la Deole et du franchissement de ces cours d'sau envisagés dans le projet.

Les donndes les plus précises du SDAGE Artois-Plcardie, actualisé en novembre 2009, et le SAGE do
Marque-Dedle, en cours d'élaboration, sont peu exploités. Seuls les enjeux liés & ces documents sont
évoqués, Les ¢léments du diagnostic et les dispositions de ces documents aurateni da étre mieux
(ntégrés & Fétude dimpact : lis conslituent des informations fondamentales pour une bonne prise en
compte des enjetix liés & la préservation de la ressource en eau.

Le projet envisage une modification de la gestion des eaux de rulssellement issues de fa plate-forme
rouligre, par rapporl au fonctionnement actue! (rejet direct au réseau unitaire). Alnsi, les saux de plule
serant collectées par des noues non étanches permettant lnfiltralion vers les eaux souterraines.

Celte gostion des eaux de ruissellement par Infiltration apparail cohérente avec les orientallons du
SDAGE Artois-Picardle, notarnment Forfentation n°1 relative 2 la maitrise les rejels par lemps de plule
en milieu urbaln par des voles alternatives. Il aurail éte souhaitable de preciser la perméabilité du sol
sur f'ensemble du lindalre (tesls de parméabilllé) pour vérifier la faisablité de celte mesure de gestion
des eaux et d'étudler la compatibilité de cette gestion par infiltration avec la présence de catiches et
de carrdres sur las communes concernées en raison des risques potentiels d'effondrement ou de

glissement de terrain.
Malgré une exploltation intéressante de la bibliographle scientifique parmeftant d'apprédier les

charges polluantes induites par le projet, et une estimation des flux polluants rejetés (charges
polluantes aprés traitement), il n'est pas possible de conclure A finnocuilé de ces rejets. En effet, la
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qualité des rojels est 6ludiée au regard des objectifs de qualilé des cours d'eau alors que les eaux
sonl infiltrées vers les eaux soulerraings. Comple lenu de l'enjeu de préservalion de la ressource en
eau souterralne du secleur d'étude, 1i est souhaitable de revolr I'étude sur ce point,

Globalement, le projet proposé permetira ndanmoins une diminution des débits et da la poilution
rejetés au milleu nalurel grice & un tamponnement et un lraitement avant rejel. Ces mesures
amélioreront Ia gestion hydraulique et le fonctionnement des milieux naturels, et permellront de
soulager le systéme d'assainissement.

Paysage

Uatlas dos paysages du Nord-Pas-de-Calais a été exploité dans le cadre de l'élude paysagére, La
zone d'étude, qul Intégre Yensemble du périmélre de la LINO, se situe dans fa vallée de la Deiile ol
se succddenl lrols séquonces paysagéres ; paysage urbain, paysage rural el paysage interrmédialire,

L'étude paysagere est illustrée de roporiages photographiques et comprend une présentation des
séquences paysagéres, qui soulignent le manque de structurstion du paysage, Indult par la
Juxtaposition d'éléments de familles différenles sans cohérence paysagére (succession de friches
industrielies, de fronts batis, de Ussus urbains 1Aches et denses).

La recherche d'une cohérence d'ensembie suria LINO contribuera 4 améliorer I''mage du territolre en
valorisant les éléments du paysage (canal de la Defle) el du palrimoine (monuments historiques et

éléments patrimoniaux).

Déplacements

L'étal initial du volel « déplacements » présento los princlpaux axes structurants (A25, A22, rocade
Nord-Ouest), les voles de desserle principales (avenue de 'Hippodrome, I'avenue de Dunkerque, rue
Sadi Carnot, rue G. Polié, rue du Maréchal Foch, ta RD341), le réseau de distribution (rue Descamps,
rue G, Moquet, I'avenue Oscar Lambrot) el le réseau de desserle primaire.

fl est précisé qu'a I'meure actuelle, it n'existe pas de voles struclurantes ou de distribulion Nord-sud sur
les communes concernées par le projel. Par défaut, ce sont les voles de desserte primaire (rue de
I'Egalitd, rue des Lostes) qui occupent ce rBle, sans on posséder le dimensionnementet la vocation.

Le réseau routler sur le secleur d'étude est trés dense el les frafics observés relativement
Imporanis :
» avenue de Dunkerque ; 26 000 véhicules/jour dont 6,5% de poids lourds ;
rue Potié et rue du Maréchal Foch @ 15 000 véhicules/jour dont 7,7% de poids lourds ;
rue J, Guesde ; 12 000 véhiculestjour dont 6,8% deo poids lourds ;
contre-villo de Sequedin : 15 000 véhicules/jour ;
houlevard de Ia République : 11 500 véhiculestjour ;
rie de I'Egalitd : 9 000 véhlculesfjour, donl 9% de polds lourds.

- & @ - »

En malidre d'accidentalogie, le dossler reléve que ce sont los voles les plus ulilisées qui connaissent
le plus d'accidents (avenue de I'Hippadroms, rue J. Guasde, avenue de Dunkerque, avenue de la
République, rue V. Hugo, rue du maréchal Foch, boulevard do la République).

Le dossler contient une description des principaux carrefours de la zone d'élude, alnsi qu'uno
simulation do I'élat de saluralion du résoau vialre (modéle EMME/2Z), Selon les donndes de ce
modéle, on observe des problémes de congestion aux heures de pointe du solr sur les voirias

sulvantes :
+ rue Potie-Maréchal Foch au nivoau de {a rouls de Sequedin ;

+ au centre de Sequedin (potamment le samedi du fall de |a présence du cenlre commercial

Englos) ;
« rue Eugéne Descamps, avenue de Dunkerque, rue de I'Egalité, rue G. Moquel (présence du

CHRU-Eurasanté).
Il est & noler également que d'importants problémes de congestion sonl observeés sur l'autoroute A25,

sur la RN41 et dans le secteur CHR-Eurasanlé.
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Los communes du secteur d'étude {Loos et Haubourdin) bénéficient d'une offre ferroviaire TER (Lille-
Béthune-Boulogne et Lille-Lens) de bonne qualité, Le lerriloire bénéficle aussi d'une desserte
ferroviaire pour le fret (plateforme multimodale internationale de Lomme-Délivrance, port de Lilie).

Un diagnosiic des transports en commun, quf précise le niveau de service, les amplitudes horalres,
les fréquences, le nombre de bus et les llinéralres, permel de caractériser la qualité de la desserte du

secleur d'élude.

L'offre de transports en commun est complélde par une offre de qualité combinant métro et bus,
Cepondant, les éléments du dossier indiquent qua le taux de couverture au sud el au cenlre de ['aire

d'étude est moins hon,

$'aglssant des modes de déplacement doux (piétons et cycles), dont le développement est un enjeu
du terrltoire, le dossier Indique que seuls cerlains secteurs sont équipés en itinéraires spécifiques pour
les deux-roues, mais sans constituer d'itinéraires continus,

Le dossier intégre Tos derniéres donnges relatives aux déplacemonts, issues du diagnostic du Plan de
Déplacement Urbaln de Lille Mélropole en cours d'aclualisation. Le nombre de déplacements par
habttant esl en balsse et la part modale de Pautomobile a diminué. Cependant, le trafic routier reste

importanl en raison de I'allongement des trajets.

Comple tenu de INmportance des lravaux envisagés (élargissement du pont sur fa Daule, création de
passage sous voles farrées, déplacemani de voies ferrées, réhabilitation et création), it aurait été
nécessaire d'approfondlr Panalyse des impacls des lravaux eux-mémes. Pour les usagers
(automobliistes st passager TER) el les entreprises (transporl de fret ferroviaire). Sur ce poinl, les
&lémonts du dossier devraient étra complétés pour assurer une bonne information du publie.

S'agissant ds PFanalyse des effets du projet, le dossler intégre fes données d'une modélisation des
reports de lrafic, Indufls par la création de 1a LINO ol les aménagemenis des voles connexes (modéle
EMME?2). Los résultals du modeéle mattonl en 6vidonce une décharge des voiries locales de Loos,
Haubourdin, Sequedin, Lomme et Lambersart vers la LINO. Les résuftats du modéle Indiquent aussi
que Ja LINO Impactera les grandes voles de lransit et d'échanges de la métropole que sont 'A25 ct la
rocade Nord-Ouest (+200 unilés véhicule particulier en heure de pointe du soir en moyenne). Les rues
Carridro des Ciments et d'Haubourdin connaitront respectivement une augmentation de trafic de 40%
el 35%. Ces hausses sont & relativiser comple tenu dlu trés falble trafic dans ces rues.

Il ost & noter que le modéle ne tient pas compte dit report modal vers les transporls en commun et les
modes doux, prévu dans le cadre di nouveau Plan de Déplacement Urbaln et estimé respeclivement

& 20% el 10%).

Les orlentations du PDU de Lille trouvent une traduction dans ce projet qui contribue & structurer ie
résequ routier ol améHore I'accossibilité du terrilolre au niveau local.

Dans le cadre do la réalisation d'un nouve! échangeur sur I'A25, lavis des services de |'Etal devra
impéralivement étre pris en comple. 1l en est de mémo de lavis de RFF sur le déplaceament do la vole

ferrGo principale qul longe el dessert 1o site de Lomme-Délivrance.

Sante et risques

Risques

Le périmétre d'élude esl caractdrisé par la présence de nombreux sites industriels ou anciennament
industriallsés ainsi que de sites polentiellement poliués, dont certalns sont consécutlfs a 'exploltalion
dractivités refevanl de la légistation sur les installations classées. C'esl le cas en pariculior du site

GDF qui fait lobjet d'une fiche BASOL (NPC 58/282).

Une dlude de la pollution des sols a 616 réalisée a parlir d'une campagne de 10 sondages au niveau
des carriéres d'Emmerin el de 16 sondages sur le site de Lomme-Délivrance. Los résullals d'analyse
ont monlré labseace de pollution des sols par comparaison au fond géochimique de la région.
Néanmolns, il est précisé aux pages 7 el 218 que des éludes complémentaires pour délenminer la
lacalisation et la nature d'éventuelles poches de pollutions restent & inlégrer au dossler, et que les
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mesures de gestion des eaux d'exhaura et des déblais seront déterminces au terme des diagnostics
el veérificalions qui seronl réalisées lors des études géotechniques el environnementales, dans le
cadre des acquisitions.

S'agissant des canalisalions de transpor! de maltidres dangereuses, '€élude d'impact Indique ia
présence de canalisations exploiléas par TRAPIL, mais n'dévoque pas les canalisations expioltéss par
GRT Gaz. Sur les lrongons abandonnés, 'absence de risque de polution ne pouvant élre exclue,
l'opportunité de démanleler tes canalisations enterrées aurail dii élre étudiée et présentée dans le

dossier.
Qualite de lalr

L'analyse se fonde sur les donndes moyennes 2008 et 2007 de la slation urbaine de Lomme du
réseau de surveiilance de la qualilé de I'alr de la métropols lilloise. Oulre le fail que l'analyse des
résuftats de la station de Lomme n'est faite que sur 2 anndes el de maniére globale (moyenne
annuelle), Il est regreltable que (e bureau d'étude conclue A I'ahsence de problématique particulidre
alors que ia moyenne annuelie an poussiéres (FM10), de 34 pglm” en 2007 dépasse la valour guide

définie par FOMS qui est de 20 pg/m®.

Des mosures de la poliution liée au lrafic routier ont été réalisées dans 1o cadre de celte élude par le
CETE Nord-Picardie, en particulier sur le dioxyde d'azote NOp et le benzédne (une campagne en été of
une en hiver), Ces campagnes montrant en moyenne un respecl des valeurs réglementaires.

Par ailleurs, le périmdtre d'dtude est concerné par la présenca d'élablissements Industriels (carriére,
déchellerie) susceplibles de générer des omissions poliuantes poncluellos, La présence do ces
établissemenis aurail dii condulre 3 analyser les effeis combinés ot cumulés des rejels poiluants

ponctuels avec les émisslons de pollution diffuse,

Le dossier ne Justifie pas la prise en compte des seules émisslons do NQ, ef de benzéne alors qus
analyse des bllans de la qualilé de I'air présentée page 70 indique une mauvaise qualité de l'alr, due
en particulier aux poussiéres en suspension, donl les véhicules sont les principaux émetllours, La
réduclion de la concenlration des poussiéres est une priorité réglonale et conslitue un enjeu important

pour la santé,

Enfin, 1a synergie « polluants atmosphérique — allorgéne » est mentionnée en page 324 du rapport
ainsl que le risque d'augmentation d'atlergie qul en décowle, L'ullllsation d'espéces allergisanies telles
que le nolsetier el le chéne esl en effet prévue, Le porteur du projel doit done préciser commaent il

entend réduire ce risque.

Enviropnement sonore

Une campagne de mesures de bruil a été réalisée sur 'ensomble du tracé de [a LING pendant 24
heures, les 8, 7 et 8 novernbre 2008. Efle a mis en évidence une zone d'amblance préexistanie non
modérée ls jour (niveau sonore supérieur & 65 dB(A), et supérieur & 55 dB(A) de nult). Ces données
tradulsent une ambiance urbaine od ka circulation roulidre esl imporlante y compris fa nuit, et indiquent

une Influance de la circulation ferroviaire.

Le dosster iniégre une cartographie, pou oxploitable en I'absance de [égende, qui délimilo :
+ les zonos d'ambiance non modérées ol I projel ne devra pas Induire de nuisances sonores
supérigures a 65 dB(A) de jour el 80 dB(A) de nuit en fagade des habltations ;
o les zones d’ambiance modérées ol ie projel ne devra pas Indulre de nuisances sonores
supérieures & 60 dB(A) de jour 8t §5 dB(A) de nuit en fagade des habitalions.

Une estimation de la population exposée auralt permis de comparer Fenvironnement sonore 2
différentes périodes (2008, 2015 sans projet el 2015 avec projet) ; elle aurail aussi permis do prendre
en compte les critéres définis par FOMS et de valoriser Jos bénéfices sanitalres du projet,
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Dos protections (mur anti-bruil ou isolation) sont prévues et prdsentées bridvemenl on page 20, Le
choix a 61é fait de considérer 'ensemble de cette infrastruclura comme nouvelle, ce qui se révéle pius

tavorable aux riveralns pour la mise en ceuvre de protections.

Le délestage de rafic via la création de zones apalsées va indulre une réduction des niveaux sonores.
Cetle mesura aurait pu &ire davantage valorisée dans le dossler.

» Justificatfon du projet notamment du point de vue des préoccupations d'environnement :

Ce chapitre reprend Ihistorique du programme : Initialement (1970), ¢'étalt un programme routier de
conlournement de la mélropole enire I'auloroute A25 et la RN17 répondant & une logique
« {fonctionnelle » ol l'offre en infrastruclure devail sulvre la demande loujours croissante ds Ia
circulation automoblle (vole Intercommunale nord-ouast (VINO}. Celte VINO prenalt la forme d'une
2x2 voies continues uniquement routidres congues comme une rocade Intérieure. Celte conceplion a
évolud en un programme global de développement du terrilaire inlégrant les enjeux d'accessibilité, de
imitation des nulsances, de lialsonnemenl des lemiloires et de dédveloppement des modes de

déplacement complémentaires.

Le projel, qui traverse 6 communes, emprunte en grande majoritd des voles existantes qu'll est prévu
de requalifier. Mals pour assurer une continuité d'ilinéraire, le projet prévoll la création de voles
nouvelles traversanl la cariore dEmmerin, la vole ferrée A Loos/Haubourdin {création d'un passage
sous la vale ferrée), le long du site Délivrance 4 Lomme et entre la rue E. Descamps el la rue A, Bonlé

4 Lambersarl pour créer un passago sous la vole ferrée.
En complément, el pour assurer un report de traflc efficace doepuis los secteurs urbains vers la LINO, il

esl prévyu I'aménagement de zones apalsées dans les secteurs urbanisés, par des mises en impasse,
en sens unigue et des rétrécissements de chaussés.

Dans l¢ ¢adre de sa politique de développement des transpors en commun, LMCU a préwuy, & lilre
conservatolre, une réserve supplémeniaire de 10 méires de large le long de certains terrains riverains
en cours de restrucluration (marge de recul imposée aux conslructions futures) pour intégrer
uitérieurement une vole dédiée & un lransporl en commun en site propre (TCSP).

Ce chapilre intégre la présentation de plusieurs variantes étudiées dans le cadre du projet, et permet
d'appréhender les dvolulions qui traduisent la volonté du mailre d'ouvrage de prendre en comple
certaing enjoux environnementaux el en particulior lo développement des modes de déplacement

alternatifs & la voiture,

Pour autant, le document ne justifie pas suffisammenl le projet routier envisagé au regard des

précccupations de desserle el d'environnement. . .
Alnsi, le dossler ne démontre pas la nécessilé de desservir certains secteurs, La création en zone

agricole de nouvelles dessertes du centre commercial ou du secleur Euratechnologie n'est pas
réellement justifiée el ne fail pas Pobjet de variantes. Cerains aménagements posent également
question, comme le giratofre & proximité du parc urbain de Loos, en sectsur rural et éloigné de loute

urbanisatton,

Le lracé laisse au contraire apparailre une stralégie d'aménagemenl du lorriloire qui ne prend pas
loufours pleinement en comple les orientatlons de la loi Solidarité Renouvellement Urbain et les lois
Grenelle,

S'agissant de la desserte d'Eurasanté par exemple, seules deux variantes ont été comparées @ un

fracé passan! par la carriére d'Emmerin el un autre dans les champs caplanis du sud de Lille. Or,

d'autres variantes auraient pu étre éludiées afin de les éviter
Comme Indiqué supra, les enjeux blodiversitaires (présence de nidlfication de Goéland cendré) surle
site de la carrigre doivent élre mieux pris en comple et doivent 8tre intégrés aux critéres de choix de la

variante,

En résumé, les dlémenls do juslfication de la variants relenue sont 4 ce stade incomplels et devraiont
intégror davantage les enjeux environnementaux du territoire el de transfert modal,
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« Analyse des codts collectifs des poliutions et nuisances et avantages indults :

Le dossier contient un chapitre relatif & l'analyse des cofls collectifs des pollulions el nuisances &l
avaniages indults par le programme et fa projel.

Dans ce chapitre, seul [e cod! du projet en matidre de pollution de I'air a 61é estimé. _
Le cotil du projet sur les nuisances sonores est intégré au colt tolal du projet, ce qul est justifié par le
fait que lisolation acouslique envisagée dans le cadre du projel sera suffisante.

L'analyse indlque que fa pollution de I'alr en 2020 sera Inférieure de 5 % avec le profel par rapporl 4 la
situation sans le projel.

De manlére plus générale les bénéfices du programme et du projet font l'objet d'une présentation,
mais gagneralent A &fre quanlifiés économiguement.

» Analyse des méthodes utilisées pour évaluer les effets du projet ;

La note méthodologique contenue dans |e dossier est succincte el n"apporle pas d'informatior sur les
réflexions, les analyses monées ot les sources bibliographiques exploitées dans le cadre du projet.
['étude d'impact ne contient pas d'estimation du colt des mesures envisagées en faveur-de

l'environnement.

3. Prise an comple effective cle I'environnement :

Le dossier conlient un chapitre succinet relatif aux mesures et aménagements envisagés dans le
gadre du projet pour prendre en comple les orientallons el dispositions du Grenclic de

'environnement.

¢« Aménagement du territoire ;

Le projel prévoil le réaménagemenl sur place de plusieurs voles en cohérence avec les orientations
des lois Grenelle.

Le projet envisage par allleurs la création de nouvelles volos sur des terres agricolos ou des milieux

naturels néo-formés,
La justification de la créalion de cerlaines de ces nouvelles voies de dessere devrail 8lre mieux

dtayée (centre cormmercial d'Englos, secleur d'Eurasamé), dans la mesure, ol ils pourraient
apparaltre comme Incohédrents avec ['objectif du projel visant 4 développer une mobliité durable , voire
susceplible dinduire une urbanisation en étalement urbain 4 ses abords.

+ Transports et déplacements :

Le projet de LINO Sud va s‘accompagner d'un aménagement d'ilinéraires pour las modes doux
(piélons el cyclistes). Les aménagements envisagés contribueront au développement de l'usage des

modos doux el & l'amélioration de la sécurité de I'ensemble des usagers (piétons, cyclistes,

automobilistes),

Le projet LINO intégrera une mesure d'accornpagnement visanl 4 créer une servilude au profit du
développement ullédeur d'une ligne de lransport en slte propre le long de la LINO, ce qui parail

perlinent.
Le projel, en particulier la création d'un nouvel échangeur et d'un nouveau franchissement sur la

Deille, est susceplible de générer un phénomeéne d'appel et une augmentation du trafic résullant de
'amélioration des conditions de clrculation. Get effet indull, qui n'est pas suffisamment évalu¢ dans
I'dtude dimpact, pourrait remeltire en cause les effels positifs du projel, voire aggraver les condilions

de circulation sur les grands axes.
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«+ Blodlversité :

Ce projet comporte des enjeux biodiversitalres de portée nationale, notamment {a protection du
goéland cendré, qui devraient &tre mieux pris en compte dans le projet. ,

+ Emissions de gaz & effet de serro ;

Le dossier présente des mesures concrétes en faveur de la réduction des émissions de gaz a effet de
serce telles lincitalion & l'usage des modes de transport doux (création de nouveaux lfinéraire
spécifiques et sécurlsés). En outre, le projet est compalible avec les objectifs du PDU da Lille visant &

développer I'Intermodalité au seln du territolre.

Le projet permettra d'une part la desserte sécurlsée des gares de Loos et d'Haubourdin pour les deux
roves et d'autre part, de proposer & moyen lerme,une liaison bus en site propre a haut niveau de
service (réserve foncidre intégrée a emprise totale du projet) des principaux poles d'échange (gare,

métro).

L'attention est atfirée sur les impacts de la nouvelle offre pour les automobilistes, qui pourrait indulre
une urbanisation imporlante des terriloires concerés et coniribuer & une augmentation du volume des

déplacements,

Il seralt intéressant, en outre, d'étudier la possibilité de recourir, en phase do chantier, 4 des modes
d'acheminement alternatifs des malléres premiéres (vole fluviale par exemple), & des filieres
d'approvislonnement courtes, et d'envisager le recyclage lotal ou partiel de la chaussée existante.

«  Environnement gt Santé:

La limitation de la vilesse ol les aménagements connexes prévus dans le cadre du projel (zona
apaisée, création de cheminements plétons el cyclistes) contribuent 4 limiter les émissions de
polluants et a réduire les nuisances soncres, La diminution du lrafic en cenlre-ville induite par le projet
contribuera localement a I'amétioration du cadre de vie (nuisances sonores et pollution de ['air),

s+ Gostion de l'eau:

Le projet prévoil un tamponnement et une infiltration des eaux de ruissellement qui contribueront &
améliorer ia gestion globale des eaux et & préserver la ressource en eau dans le respect des réserves

évoquées dans le présent avis.

4, Conclusion

Le résumé non technique refiéte le contenu de I'étude d'impact el permel une bonne prise de
connalssance du projet par le public, plus partisliement de ses incldences.

La justification du projet et du tracé routier relenus au regard des préoccupations d'environnement,
alors que cerfains des secteurs traverses présentent un intarél Justifiant leur évitement,est & ce stade
insulfisante. De méme, les effots indirects du projet sur Fenvironnement, Indulls par Famélloration de la
desserte roulidre du territolre, sont peu analysés, Dés lors, il apparail difficlle d'appréhender les effets
du projet & long terme sur la consormmation d'espace {consammation induite d'espaces agricoles
notamment), l'augmentation du traficdos émissions de gaz & effel de serce et de la pollution,
l'augmentation des nuisances senores, l'ouverture & l'urbanisation de secteurs non encore wrbanisés,

Le théme des déplacomonts fait lobjet d'un état inltial joint au dossier et d'une analyse des
incidences blen documentés st renselgnés en parliculler pour les déplacements locaux (estimation
des lrafics el des reporls). Les modélisations démontrent la pertinence des objectifs du projet en
lermes de report du trafic des cenlres-villes vers la nouvelle voirle et les axes struclurants (autoroule

A25 et rocade Nord-Quest).
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Les incidences du projet, en phase de travaux, pour I'ensemble des modes de déplacement {transport
terré de voyager, transport ferré de marchandlses, véhicules motorisés) dolvenl 8lre précisées.

S'agissanl du volel biodiversité, I'étude dimpact devrail mieux mellre en évidence les enfeux
princlpaux, dont la présence de sites de reproduction d'oiseaux de grande valeur patrimonlate comme
lo Godland cendré tout particulidre.L'élude dimpacl ne permet pas & ce stade d'apprécier
suffisamment fes Incidences réelles du projet sur les espéces el leurs habilats.

Le volet eau est globalement de bonne qualité. I} devrait 8tire complété sur les eaux superficielles. La
gestlon des eaux de rulssellement envisagée est inléressante el l'analyse des impasls du projet doit
glre complélée pour permetire une appréhension partiefle des Incldences du projet sur fes ressources

an paux souterraines.

Le volet qualité de |'air devrail 8tre plus détaillé.

La requalification de volrles el la création d'itinérairos cyclables sont cohérents avec les orientations
des lols Grenelle el favoriseront Famélioration du cadre de vie en cenire-ville, le développemenl des
modes de déplacement alternalifs el la réduction des émissions do gaz & effef’de serre,
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